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HAZAI KOZLEKEDESI IDOMERLEG ELEMZES

pR. FLEISCHER TamAS' — TiR MEeLiNDA?

Kiindulasként 4ltaldban természetesnek tekintjik, hogy a kézlekedésre forditott idénk kdrbaveszett, elvesztegetett
id6, — szemben az Gticélunkndl eltélthetd idével, ami hasznos, hiszen elhatdrozott széndékunk éppen ez: valahova
odamenni. Ennek megfelelGen a kozlekedési fejlesztéseknek is kifejezett célja a kozlekedés idGtartamanak csok-
kentése: — a fejlesztésekhez kapcsolodd gazdasagossagi szamitasoknak pedig egyik jelentds tétele a megtakaritott
id6 alapjan megallapitott tarsadalmi haszon, amit (gy tekintiink, hogy azt kbzlekedés helyett mas (hasznos) teve-
kenységekre tudjuk forditani. Eqyéni tapasztalatunk is alatémasztja ezt a megfontoldst: ha tiz perccel kevesebb iddt
kell kozlekedésre forditanunk, akkor tovabb alhatunk, vagy tovabb tevékenykedhetiink: réériink késGbb elindulni.

Mér a hetvenes évek 6ta jelennek meg ugyanakkor arra vonatkozo figyelmeztetések, hogy az idémegtakaritasra
vonatkozd egyéni érzékelésiink nem terjeszthetd ki minden tovabbi nélkil térsadalmi szintre. Yacov Zahavi (1979) a
Vildgbanknal folytatott munkdiban széles korl nemzetkozi felméréseket 0sszegezve mutatta be, hogy a tarsadalmi
idémérlegben a kozlekedésre forditott személyenkénti napi atlagos id6tartam konstans (nagyjabol egy ora), — fg-
getlendl attol, hogy hagyoményos vagy korszerd kdzlekedésrol, és fejldd vagy fejlett orszagrol van-e szo.

KésGbb Cesare Marchetti (1994) tovabb pontositva az értéket a kozlekedésre forditott atlagos napi id6rafor-
ditast 65 percben allapitotta meg, és a kozlekedési szakirodalomban ennek nyoman terjedt el erre a jelensegre a
Marchetti-konstans elnevezés haszndlata.

Munkénkban mindenekel6tt arra voltunk kivancsiak, vajon a hazai idémérlegadatokbdl is hasonlo megalla-
pitasra juthatunk-e. Ehhez a KSH nagyjabol tizévenként (1986/87-ben, 1999/2000-ben és 2009/10-ben) tizezer
f6 részletes id6-naplojanak feldolgozasaval készitett idémérleg-felmérését, illetve ennek kozlekedéshez kapcso-
l6d6 adatait haszndltuk fel (KSH 2012). A fenti kérdésre hamar vélaszt kaptunk: a felmérések alapjan a 15-74
éves népességre vonatkozoan 1986/87-ben napi 61,8 perc volt az atlagos lakos kozlekedésre forditott ideje, mig
1999/2000-ben a megfeleld érték 59,4 perc, 2009/10-ben pedig 65,2 perc volt. Ismeretes egy 1977-es, 15-69
éves népességre vonatkozd 63 perces adat is (Andorka R., Falussy B., Harcsa I., 1990). A rovid valasz tehat az,
hogy a tarsadalom altal kozlekedésre forditott személyenkénti &tlagos napi id6 Magyarorszagon is stagnalt, vagy
valamit emelkedett az elmdlt évtizedekben, de semmiképpen nem csokkent.

Tortént ez annak ellenére, hogy kozben a forgalom Gsszetétele jelentbsen valtozott. 1985/87 és 2009/10 kozott
az autéban/motoron toltott id6 kozel megdupldzddott, napi dtlagos 11 percrél 20 perc f61é emelkedett. Ugyanakkor
a helyi és tavolsagi kozforgalmi kozlekedéssel toltdtt id6 csokkent (tizendtrdl tiz percre, illetve hétrdl 6t percre),
mig a tabbi kozlekedési médra forditott id6 stagnalt, vagy alig véltozott. (7. dbra)

Nagyon érdekes az ,atlagos lakos” dtlagadatnak az dsszetétele. A vizsgalt b6 két évtizedben minden koz-
lekedési mod esetében nétt azok kozlekedési iddraforditdsa, akik az adott modon a felvétel napjan kozlekedtek
(39 helyett 46 percet gyalogoltak, 40 helyett 44 percet kerékparoztak, 60 helyett 70 percet autoztak stb.). Ezzel
szemben a ténylegesen kozlekeddk aranya a teljes lakossagon belll minden mdd esetében csokkent (a lakosok
55%-a helyett csak 45%-uk gyalogolt, 25%-uk helyett csak 16%-uk hasznalta a helyi kozlekedest a felvétel napjan
sth.). Az egyetlen kivétel az autozas: a személygépkocsit/motort hasznalék ardnya a népesség 18%-ar6l 29%-ra
n6tt. Vagyis egyrészt kimutathato az eltolddés az id6hasznélatban az autézds felé, méasrészt altalaban kevesebben
kozlekednek a tobbi eszkozzel, mint kordbban, de azok, akik kozlekednek, hosszabb ideig kozlekednek. Ez azt
jelenti, hogy a kozlekedésre forditott 0sszes tarsadalmi id6 viszonylagos stabilitdsa mellett az eltoltott idd a kordb-
bindl valamelyest kevesebb hasznald kozott oszlik meg, azaz a kozlekedési idd tarsadalmon beldli megoszlasanak
egyenlGtlensége nétt.

1) kutatd, MTA Kozgazdasag- és Regiondlis Tudomdanyi Kozpont, Vildggazdaségi Intézet
2) munkatérs, MTA Kozgazdasag- és Regiondlis Tudomanyi Kozpont, Kozgazdasagtudomanyi Intézet
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1. dbra: A kbzlekedgssel toltétt idd [perc/nap, fd]

a 15-74 éves teljes népességben, kizlekedési modok és adatfelvételi iddszakok szerint

A tovabbiakban arra voltunk kivancsiak, hogy milyen tényez6k téritik el a haszndlokat az egyébként ismeretlen
okbol stabilnak tnd atlagos napi kozlekedési idGtartamtol. Ezért az életmodnak a kozlekedési iddraforditasra vald
hatdsat elemeztik: vajon hogyan fligg a kbzlekedésre, illetve az egyes kozlekedési maodokra forditott idé a fel-
hasznalok demografiai (nem és életkor), lakdhelyi (megye és telepilési statusz), és tarsadalmi (iskolai végzettség
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2. abra: A kbzlekedési idéfelhasznalds megoszlasa az egyes kozle-
kedési modok kozott, 2009/10. [perc/nap, f6] és [%]
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és munkaer6-piaci statusz) helyzetétl. A
kozlekedésen beliil hat kozlekedési modot
kilonboztettink meg: gyalogos, kerékparos,
helyi kozforgalmd, tavolsagi kozforgalmd,
autos/motoros, tovabba egyéb kozlekedést.

El@sz0r nézzik meg, hogy a nagyjabal
napi egy 6ras atlagos kozlekedési idé hogyan
oszlik meg a kilonbozé kozlekedési modok
kozott. A megoszldst a 2. dbran 2009/10-re
vonatkozoan mutatjuk be. (Az dbra az ekkori
mintanak megfeleld 10—84 éves korosztaly-
ra vonatkozik, ahol az egy fore jutd atlagos
kozlekedési id6 62,3 perc.)

A kozlekedési id6 egyharmadat gya-
logldssal toltjik, kozel ugyanennyit autoban
vagy motoron. Nagyjabol fele ennyit (10
perc) utazunk helyi kozforgalmu kozleke-
déssel, Ujabb felezéssel kapjuk a tavolsagi
kozforgalmu vagy a kerékparozas idejét (5,0
ill. 5,5 perc). 2,3 perc marad az egyéb koz-
lekedésre.
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A teljes 10—84 éves népesség eqy fore esd atlagos napi kozlekedéssel toltétt ideje tehat 62,3 perc. A férfiakra
vonatkozd hasonld érték 67,7 perc, a nék esetében pedig 57,3 perc. Ennél markansabb az eltérés a nemek kozott a
személygépkocsi/motorkerékpdr esetében. A 10-84 éves népesség 18,6 perces atlagos napi autdzasa ugy oszlik
meg, hogy a férfiak dtlagosan 25,1 percet, a nék pedig 12,8 percet haszndljék e kdzlekedési médot (utasként vagy
jarmavezetdként).
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3. abra: Kozlekedéssel toltdtt idd [perc/nap, f0]
a 10-84 éves népességben korcsoportok és kozlekedési modok szerint, 2009/10.

Eletkor szerint vizsgdlva az idGraforditést, kicsit leegyszerdisitve tgy foglalhaté dssze az dsszefiiggés, hogy a
20 és 79 éves kor kozotti hatvan év soran az életkor novekedésével nagyjabol korévenként egy perccel csokken a
kozlekedési idérafordités, kb. 90 percrdl kb. 30 percre. (3. dbra)
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4. bra: Gépkacsi/motoros kGzlekedés idétartama [perc/nap, fd]
a 10—84 éves népességben korcsoportok és nemek szerint, 2009/10.
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A 4. abran a gépkocsiban/motoron tolt6tt id6 alakulasat latjuk, egyszerre korcsoportok és nemek szerint. Mig a
legfiatalabb és a legiddsebb korosztalyokban (akik féleg utasként Ginek a kocsiban) a nemi ardnyok kiegyenlitettek,
20 és 69 év kozett a férfiak aranya bo kétszerese a nékének.

A kerékpdrozasra forditott napi id6 megyénkénti alakuldsaban a Békés meqyei és a budapesti adat kdzott kozel
harmincszoros az eltérés. Az 5. dbra térképen mutatja be, hogy az orszagos atlagot (5,5 perc) vagy ennek duplajat
is meghaladé kerékpar-hasznalati idd kizardlag az alfoldi és a kisalfoldi megyéket jellemzi. Az orszag tobbi, domb-
vidéki-hegyvidéki megyéje az atlagos idd és annak a negyede kozotti iddsavba kerdit. Budapest atlagos iakdja
viszont az orszagos atlag nyolcadanal is kevesebb iddt tolt kerékparon.

A f6varosra vonatkozo alacsony érték meglepd lehet annak a fényében, hogy milyen nagy fejlGdést tapaszta-
lunk az ut6bbi idGben a févaros kerékparozasi szokdsaiban. Ki kell azonban emelni, hogy a felmérés 2009/10-ben

készllt, és gyors fejlGdés esetében a nyolc év lemaradas igen nagy eltérést hagyhat figyelmen kivdl.

2x atlag - 4x atlag _1x atlag - 2x atlag 1/2 x dtlag - 1x atlag !:Il/m: atlag- 1/2 x atlag
1/8x atlag - 1/4 x atlag (Uires kategoria) < 1/8atlag

5. dbra: Kerékparozassal téltott ido [perc/nap, fd]
a 10—84 éves népességben megyék szerint az orszdgos dtlaghoz viszonyitva, 2009/10.

A 6. dbran a kerékpdrozas bd két évtizedben lezajlott fejlGdését kisérhetjik figyelemmel. A nyolcvanas évek
végén a fovarosiak atlag 0,3 percet, a tobbi megyeszékhelyen lakok 2,1 percet toltottek naponta kerékparozassal;
a kozségekben utébbi négyszeresét, kisvarosokban ennel valamivel kevesebbet kerékparoztak. Az ezredforduld
idejére a fGvarosban és a megyeszékhelyeken a hasznalat alig valtozott (alig észreveheté emelkedés kezdddott);
a kisvarosi és féleg a kozségi kerékparhasznalat viszont csokkent. Az ezredforduld utani évtizedben a valtozas
figyelemremélto: Budapesten és a megyeszékhelyeken a kerékparhasznalat atlagos ideje |ényegében megkétsze-
rezOdott, kisvarosokban a csokkenés hatarozott ndvekedésbe fordult. A kozségekben is visszafordult a csokkenés,
de itt még nem érte el a hisz évvel korabbi érteket.
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Nyilvanvaldan egy trendforduld rovid szakaszat latjuk, amikor a korabbi hagyomanyos kerékparhasznalat-csok-
kenés megtorpant, de a megujulds nem a hagyomanyos format még 6rz8 hasznalat fel6l, hanem a vdrosi kerékpa-
rozas Uj hulldmaval érkezik, és a nagyvarosoktol kezd lecsorogni a telepiléshalézaton.
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6. dbra: Kerékpdrozassal toltott idd [perc/nap, f6]
a 15-74 éves népességben telepiilési jogallds és a felmérés iddszaka szerint

Miutén a fentieken tal iskolai végzettségre és munka-
erdpiaci statuszra vonatkozéan is elemeztiik az adato-
kat, befejezésképpen tobbdimenzids varianciaelemzés
seqgitségével azt vizsgdltuk, a kozlekedési idok eltéré- B
seinek milyen aranyat voltak képesek megmagyardzni
a szdmitasba bevont magyarazo valtozok. Meglepetés-
sel tapasztaltuk, hogy a magyarazo véltozok 6sszesen
is csak a kozlekedési idGk eltéréseinek nem egészen
10%-4ra voltak képesek magyarédzatul szolgéini. Az el-
térések nagyobb részét tehat mas osszeflggések idézik

el6. Ohatatlanul felmerilt az a kérdés, hogy akkor mi 1
lehet az az eddig figyelmen kivill hagyott tényezd, ami I
h It
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a heterogenitas 90%-at, vagy legalabb is ennek egy -
jelentds részét megmagyardzza.

y = 0,4165¢ 222>
R?=0,9713

A T
| j S T ——

Ennek érdekében eldvettik a 2009/10-es felme- P
résben szerepld valamennyi nyers napi kozlekedési SRR
iddadatot, 8341 felhasznalt napl6 adatét. A 7. 4brdn a i
napi 6sszes kozlekedési idGre vonatkozo értékeknek az : S ———— :
eloszlasa tekinthetd meg, linedris skalan, 20 peroes ér- 1. abra: Az egy fore jutd napi koziekedesi
tekkazonként. A diagramra az exponencidlis figgvény id6felhasznalas eloszlasa [%] 2009/10-ben,
adta a legjobb illeszkedést, ahogy az abrén is latszik, a felmeresben szereplo 8341 fdre vonatkozoan
R2 = 0,97 igen jo illeszkedéssel. (100% = a teljes felmért népesség)
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A magyardzat tulajdonképpen kézenfekvd. A kozlekedésre forditott idG tarsadalmi meéretekben kimutathatd
stabilitdsa mellett az eqyes emberek kozlekedéssel eltoltott idejét tekintve a legnagyobb eltéréseket az okozza,
hogy a napok nagy tdbbségében viszonylag kdzeli célpontokat ldtogatunk meg, és ennek megfeleléen rovid ideig
kozlekediink. Exponencialisan csokken a hosszabb idejd kozlekedéssel toltott napok elGforduldsa.

Osszefoglaldan megéllapithattuk, hogy az atlagos napi személyenkénti kozlekedésre forditott idG Magyaror-
szagon is a nemzetkozi tapasztalatoknak megfeleltethetG 60—65 perc. Ez az atlag azonban mind az egyes emberre
vonatkozoan az év napjai soran, mind pedig a személy nemétdl, életkoratol, lakohelyétdl, munkapiaci helyzetétdl
és iskolai végzettsegétdl figgben oridsi eltéréseket mutat. A napi kozlekedési idtartamok eloszldsa olyan aszim-
metrikus, exponencialis eloszlast kovet, ahol az atlagos értéknek nincs kitintetett szerepe. Ezzel egyitt az a teny,
hogy a térsadalom kozlekedéssel toltott atlagos idétartama stabil, nem valtozik, megerdsiti azokat a kétségeket,
amelyekkel a tarsadalmi hasznoknak a kozlekedési idGveszteségek csokkentésével vald méréséhez kapcsolhatok.
A nagyobb mozgasi sebesség a tarsadalom szamdra ndovekvd térbeli Gsszekapcsolddast, célpontvalasztasi sza-
badségot, egyuttmakodési lehetGséget jelent, azonban tovabbi vizsgélatokat igényel annak megdllapitasa, hogy az
ebb6l eredd tarsadalmi hasznok hogyan mérhetGek, és mennyire tekintheték aranyosnak a motorizacios fejlédéssel
elérheté nagyobb sebességbdl kalkulalt idényereség értékeével.
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